Inriktningsdokument

Del 2: Allmanna regler

Detta dokument utgor del 2 av BBT:s inriktningsdokument och omfattar allmanna riktlinjer avseende
beredning, prioritering, ekonomi, genomférande och uppfoljning av forskningssatsningar, samt hur
implementering av forskningsresultat skall behandlas.
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Inriktningsdokument

DEL 2: Allmanna regler
Faststéalld av styrelsen 2026-04-13

1 Prioritering av forskningsomraden och forskningsinsatser

BBT:s styrelse reviderar arligen del 3 av inriktningsdokumentet, som omfattar kommande ars
prioriterade forskningsinsatser. Vid behov uppdateras aven del 1 och del 2.

Underlag for revideringen ar:

e Uppfoljning och resultat fran genomforda och pagaende BBT-projekt.

e Tidigare prioriterade forskningsinsatser, samt deras effekt pa maluppfyllelsen.

e Behovsanalys fran Trafikverket och ovriga parter i BBT, samt ur samhallets och
branschens perspektiv.

o Trafikverkets FOI-plan.

BBT:s styrelse identifierar arligen:

e Ett eller flera centrala forskningsomraden utifran behovsanalysen.
e Nyckelfragor som ska bidra till det langsiktiga och systematiska arbetet for att uppna
BBT:s évergripande effektmal.

Baserat pa detta identifieras att antal prioriterade forskningsinsatser. Dessa grupperas i
omraden, som antigen kopplas till de centrala forskningsomradena eller BBT:s 6vergripande
effektmal. For respektive prioriterade forskningsinsats formuleras dels mal, dels ett antal
nyckelord. Detta skapar ramen for den forskning som ska utféras inom den prioriterade
forskningsinsatsen. Till detta kopplas ett antal férvantade nyttor som denna forskning
forvantas bidra till. Forskningsfragorna for de prioriterade forskningsinsatserna bestams i en
process dar saval Trafikverkets specialister, branschen som utforarna ges majlighet att
paverka de prioriteringar som BBT:s styrelse gor. Processen beskrivs mer utforligt i del 3 av
detta inriktningsdokument.

De prioriterade forskningsinsatserna kan koppla till en eller flera av Trafikverkets
forskningsportfoljer, som beskrivs i del 1 av detta inriktningsdokument.
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2 Kriterier fOr prioritering av projekt

Prioritering av projekt sker i flera steg. Forst bedéms ett enklare forskningsforslag. Vid
positivt utfall utvecklas forslaget till en forskningsansokan i samrad med en av Trafikverket
utsedd handl&ggare. Ett utkast till forskningsansokan beddms. Vid positivt utfall utarbetas en
fullstandig forskningsansdkan. Projekten skall uppfylla vetenskapliga krav och genomféras
med god vetenskaplig metodik och enligt god vetenskaplig praxis.

Foljande kriterier skall vara uppfyllda for att ett projektforslag ska behandlas i
utvarderingsprocessen:

e Projektet ska i forsta hand besvara en eller flera av de efterfragade prioriterade
forskningsinsatserna for aktuellt ar, angivna i del 3 av inriktningsdokumentet.

e Projektet ska behandla fragestéllningar som ror byggnadsverk for transportsystemets
infrastruktur.

e Projektet ska innehalla tydliga och uppféljningsbara mal.

Forskningsforslag tas fram i ett forsta steg for att definiera potentiella forskningsidéer.
Forskningsforslag motsvarar "TGO” for Trafikverkets FOI-portfoljer. Vid bedomning av
forskningsforslagen sa anvands féljande prioriteringskriterier (utover att skall-kraven ovan ar

uppfyllda).

1. Beddmning av behovet av att forskningsfragan prioriteras.

2. Forskningsforslagets potential att med féreslagen metodik och projektorganisation
bidra till att formulerad forskningsfraga besvaras.

3. Forskningsforslagets potential att bidra till att en eller flera av de for den prioriterade
forskningsinsatsen formulerade nyttorna erhalls.

I nésta steg utvecklas de av styrelsen beviljade forskningsforslagen till fullstandiga
forskningsansokningar. Utkast till forskningsansokningar bedéms enligt nedanstaende
principer, och de ansokningar som rekommenderas fardigstalls for att utgéra underlag for
"TG2-beslut” av Trafikverkets FOI-portféljer.

Forskningsanstkningarna beddms med avseende pa de fem huvudkategorierna:

Relevans och férvéantad nytta (1-5)
Syfte och malsattning (1-5)
Vetenskaplig kvalitet (1-5)

Metod och genomférande(1-5)
Sokandes kompetens (1-6)

agrwpdE
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Under respektive huvudkategori bedéms féljande kriterier

Relevans och forvantad nytta

e Projektet har potential att bidra till de nyttor som beskrivs under aktuell prioriterad
forskningsinsats.

e Projektet har potential att bidra till BBT:s dvergripande malsattning.

e Projektets forvantade resultat kan implementeras och kan forvantas ge nytta i
branschen.

Syfte och malsattning

o Syfte och specifika mal for projektet ar redovisade, tydliga och relevanta.
o Syfte och malsattning ar tydligt relaterade till saval internationell forskning som till
den nytta projektet avser att uppna.

Vetenskaplig kvalitet

e Projektet ar baserat pa befintlig kunskap och visar pa god kdnnedom om internationell
state of art.

e Projektresultatet kan forvantas paverka den internationella forskningsfronten
e Projektet kan forvantas tillfora viktig ny kunskap, utveckla ny metodik eller ny teknik
e Projektforslaget presenterar nya idéer och/eller har ett tvarvetenskapligt angreppsatt

Metod och genomférande

e Den vetenskapliga metoden &r val beskriven, val motiverad samt ar korrekt tillampad i
relation till projektets syfte och malsattning

e Vald vetenskaplig metod gor det mojligt att dra relevanta slutsatser fran resultaten.

e Projektets arbetsplan gor projektet genomforbart tidsmassigt och organisatoriskt.

e Planen for publicering och resultatspridning &r relevant och d&ndamalsenlig.

e Projektets budget bedoms vara rimlig, och kostnaderna star i proportion till insatserna
och det forvantade resultatet.

Sokandes kompetens

e Sokandes och medsokandes dokumenterade erfarenhet och vetenskapliga skicklighet
ar tillracklig for att genomfora projektet pa ett kvalificerat sétt.

Bedomningen sker utifran tidigare publicering och kompetens visad i ansokan. Graden
av vetenskaplig aktivitet pa internationell niva ar en viktig faktor i bedomningen.
Bedomningen bor i huvudsak avse kompetens visad genom tidigare forskning, &ven
den som inte beror det specifika omrade som skall behandlas i aktuellt projekt.

Vid flera likvardigt véarderade forskningsansokningar sa bedoms féljande faktorer ha ett
mervérde:
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- Projektorganisationen innebér en samverkan mellan flera olika aktorer.
- Projektet tar nytta av relevanta internationella kontakter och erfarenheter.
- Intresset fran andra finansiarer.

Vid styrelsens beslut om vilka projekt som skall rekommenderas for beslut om finansiering
till Trafikverkets portféljer bedéms &ven féljande:

- Forvantad erhallen nytta i relation till Trafikverkets kostnad for projektet.
- Fordelningen av BBT-projekt mellan korta och langa projekt.
- Effekten pa kommande ars tillgangliga forskningsmedel for BBT.

Ansokningar som avser fortsatt finansiering av doktorandprojekt bedéms separat under
forutsattning att:

- Den forsta delen av doktorandens forskarutbildning finansierats som ett
doktorandprojekt genom BBT

- Det foregaende doktorandprojektet bedoms vid utvardering ha genomforts vél, och
forvantade resultat och publikationer uppnatts. Doktoranden férvantas normalt ha
avlagt licentiatexamen eller ha redovisat motsvarande arbete inom den forsta delen av
doktorandprojektet.

- Projektets fragestallning och malsattning fortsatt ligger inom malen for BBT:s
forskning.

Om ovanstaende kriterier ar uppfyllda ges ansokan prioritet. Ansokan sker pa samma satt, och
forskningsforslag och forskningsansokan skall uppfylla samma krav som 6vriga ansékningar.

I tillagg till den ordinarie utlysningen finns en kompletterande ansokningsmojlighet till BBT.
I vissa speciella fall kan projektansokningar skickas in och behandlas mellan de arliga
utlysningstillfallena. Detta kan galla tillaggsansokningar for pagaende projekt dar det
framkommit att utokade insatser i projektet ar nodvandiga for att uppna avsedda
forskningsresultat. Det kan ocksa gélla projekt dar en snabb projektstart &r nédvandig eller
sarskilt angelagen for att kunna genomfora projektet. For att en sadan ansokan skall behandlas
kravs att detta ar val motiverat i ansokan samt att detta sarskilt beslutas av styrelsen. Innehall
och utformning for en sadan ansokan motsvarar i 6vrigt den for forskningsforslag. Efter ett
eventuellt beslut om att utveckla en fullstandig forskningsansokning ar utvarderings- och
beredningsprocessen densamma som vid de ordinarie utlysningarna.

Da det finns speciella behov hos Trafikverket inom BBT:s damnesomrade kan Trafikverket
initiera forskningsprojekt vid sidan av de ordinarie utlysningarna. Detta kan gélla projekt dar
en snabb projektstart ar angelagen eller om sarskilt angelagna prioriterade forskningsfragor
inte resulterar i projektansokningar. Efter beslut av styrelsen kan Trafikverket i sa fall ta fram
en forskningsansokning tillsammans med den forskningsutférare som bedéms ha bést
kompetens inom omradet.
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3 Arbetsformer - Generella forutsattningar

BBT:s styrelse beslutar om vilka projekt som ska rekommenderas for finansiering av
Trafikverkets FOl-portféljer. | BBT ingar endast projekt som styrelsen har fattat beslut om att
de ska rekommenderas.

Generellt galler att:

e Framtagande av forskningsanstkan for FOI-projektet skall ske i samverkan mellan
Trafikverkets handlaggare, andra finansiérer och utforaren.

e Genomforandet skall ske genom samverkan mellan ledande FOI-miljoer inom
omradet, Trafikverket, branschen och i tillampbara fall samverkan med internationella
aktorer.

e Insatserna skall kunna variera och inkludera saval enklare utredningar,
seniorforskning, doktorandprojekt och samverkansprojekt med branschen.

e Projekt som finansieras av Trafikverket ska motsvara TRL-niva 2 till 7, se
Trafikverkets FOI-plan.

e En systematisk implementering av resultaten efterstravas och projekten skall
genomforas sa att de forbereds for och underlattar nyttiggorandet av resultaten.

Foljande fortydliganden gors:

e Kunskapsspridning och framtagande av rekommendationer fér implementering av
forskningsresultaten ingar i respektive forskningsprojekt. BBT genomfor atgarder for
att underlatta detta, sdsom informationsspridning, webinarier, seminarier och
workshops, och att halla hemsidan aktuell. Utforaren forvantas presentera
projektresultaten i ett webinarium. Projekt med fokus enbart pa att nyttiggora
forskningsresultat kan endast inga som en del av BBT:s verksamhet om projektet
ligger pa hogst TRL-niva 7.

e Demonstrationsprojekt ar ofta en forutsattning for att slutligen implementera nya
tekniker i praktiken, men BBT har inte mojlighet att finansiera sadana.

4 BBT:s arscykel

Nedan redovisas den arliga projektprocess som BBT arbetar enligt. Denna har utvecklats for
att moéta synpunkter som framkommit vid den utvardering av BBT:s verksamhet som
genomfordes infor i programmets forlangning 2023. |1 denna framkom att en transparent och
tydlig beredningsprocess behdver utvecklas dar det bl.a. blir tydligare vilken nytta
Trafikverket forvantar sig av BBT:s projekt och hur projektresultaten skall kunna nyttiggoras
battre. | Figur 1 redovisas en skiss ver BBT:s arscykel.

Under 2024 och 2025 infor Trafikverket en digital portal for forskningsprojekt, FOI-portalen
(https://foiportalen.trafikverket.se/). | denna skall forskningsforslag och forsknings-
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Figur 1. Skiss BBT:s arscykel

ansokningar skickas in och forskningsprojektens framdrift och resultat skall redovisas av
utforarens projektledare. Mer detaljerade beskrivningar for hur projektansokningar till BBT
skall redovisas i FOI-portalen ges i samband med publicering av den arliga utlysningen.

4.1 Arligt seminarium (januari)

Ett arligt seminarium genomfors dar branschen, FOI-utférarna och andra problemégare inom
BBT:s amnesomrade bjuds in. Vid seminariet presenteras pagaende och nyligen avslutade
projekt. Vid seminariet erhalls ocksa input avseende BBT:s forskning, aktuella
fragestallningar och branschens behov av FOI.

Ett utkast till uppdaterat inriktningsdokument tas fram av programkansliet utifran tillgangligt
underlag enligt avsnitt 2, for vidare diskussion i BBT:s styrelse.

4.2 Formulering av prioriterade forskningsfragor (mars — april)

Trafikverkets natverk for specialister inom byggnadsverk har till uppgift att utifran utkastet
till inriktningsdokument for kommande ar komma med input pa foreslagna prioriterade
forskningsinsatser och identifiera 3 till 5 prioriterade forskningsfragor per prioriterad
forskningsinsats. Programkansliet uppdaterar inriktningsdokumentet infor beslut av BBT:s
styrelse.
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4.3 Inriktningsdokumentet faststéalls (april)

BBT:s styrelse faststéller inriktningsdokumentet for kommande ar.

4.4 Oppen utlysning - forskningsforslag (maj - augusti)

BBT har en 6ppen utlysning under maj till augusti dar forskningsforslag for FOI-projekt
efterfragas. Forskningsforslag ska lamnas in i enlighet med de instruktioner som redovisas pa
hemsidan i samband med att utlysningen 6ppnas. Underlag for utlysningen &r det faststéllda
inriktningsdokument med tillhérande prioriterade forskningsfragor.

4.5 Beddmning av forskningsforslag och initial aterkoppling (augusti)

Programkansliet och BBT:s ordférande granskar forskningsforslagen, sa att de uppfyller
utlysningens krav och de grundldggande kraven enligt avsnitt 3. forskningsforslagen
distribueras till BBT:s forskningsrad. Forskningsradet genomfor en beddmning av
forskningsforslagen i enlighet med utvérderingskriterierna, se avsnitt 3. Forskningsradet kan
ocksa foresla forandringar, hopslagningar, minskningar, etc. Programkansliet sammanstaller
forskningsradets utvardering och distribuerar detta till styrelsen.

Styrelsen gor prioritering av forskningsforslag sa att projektvolymen motsvarar ca 150% av
tillgénglig budget. Styrelsens beslut motsvarar TGO-beslut i Trafikverkets hantering av
ansokningar. Programkansliet aterkopplar till sékande med nagot av féljande besked:

1. Detaljerad forskningsansdkan 6nskas.
2. Forskningsforslaget dnskas inte utvecklas vidare inom arets projektberedning.

For de projektidéer som en detaljerad forskningsansdkan skall tas fram utser programkansliet
och BBT:s ordférande FOI-handlaggare efter intresseforfragan inom Trafikverket. En
preliminar fordelning av relevanta projekt mellan Trafikverkets FOI -portfoljer gors ocksa.

4.6 Framtagande av utkast till forskningsansokan (augusti - oktober)

Forskningsforslaget utvecklas till en forskningsansokan genom att projektidén konkretiseras
och en dandamalsenlig forskningsansokan inklusive budget och tidplan fér genomforande tas
fram. Forskningsansokan tas fram av FOI-utforare i dialog med Trafikverkets FOI-
handl&ggare och 6vriga tankta deltagande parter. Forskningsansokan utfors i enlighet med de
instruktioner som tillhandahalls av BBT och ska motsvara innehallet i forskningsforslaget.

Forskningsansokan skall i detta skede vara fullstandig med avseende pa projektet relevans och
nytta, syfte och malsattning, samt projektets upplagg, metod och genomférande sa att en
utvardering enligt kriterierna i avsnitt 3 kan goéras. Medverkande parter, tidplan och budget
skall redovisas, liksom de sdkandes CV.
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4.7 BedOmning av utkast till forskningsansokan (oktober - november)

BBT:s forskningsrad granskar forskningsansékningarna. En utvarderingsmall som baseras pa
kriterierna i avsnitt 3 tillampas. Forskningsradet kan foresla forandringar, hopslagningar,
minskningar, etc. Programkansliet sammanstaller forskningsradets utvéardering och
distribuerar detta till styrelsen.

Styrelsen tar stéallning till och prioriterar de inkomna forskningsansékningarna. Styrelsen
rekommendation ar i det har skedet preliminért. For slutlig rekommendation krévs en
fullstéandig forskningsansdkan som samtliga medverkande samt Trafikverket stéller sig
bakom.

Programkansliet aterkopplar till sékande med nagot av féljande besked:

1. Projektet &r prioriterat och kommer att finnas med i den slutliga bedémningen.
Onskemal lamnas om férandringar/fortydliganden av forskningsansokan samt om att
utforaren ska sékra medfinansieringen.

2. Forskningsansokan &r intressant och har parkerats i en projektidébank.

4.8 Framtagande av slutlig forskningsanstkan (november)

Forskningsansokan forfinas i samrad mellan finansiarer och utforare. Medfinansiering sakras.
Forskningsansokan revideras utifran den aterkoppling som erhallits. Dialogen mellan
Trafikverket och utféraren (samt 6vriga finansiarer och deltagare) ska resultera i en slutlig
forskningsansokan, som ligger till grund for det arbete som ska drivas inom projektet.

4.9 Beslut om rekommendation av projekt (december)

Styrelsen fattar slutligt beslut om vilka projekt som ska rekommenderas for finansiering av
Trafikverkets FOI -portfoljer. For att ett projekt ska rekommenderas, krévs att slutlig
forskningsansodkan enligt punkt 4.8 har skickats in.

4.10 Beslut om finansiering av projekt (december - januari)

Programkansliet meddelar Trafikverkets FOI-portfdljer vilka forskningsansokningar som
rekommenderas for behandling och beslut om finansiering (TG2-beslut). For att ett projekt
skall beviljas finansiering maste avtal eller annan utfastelse angaende medfinansieringen
bifogas forskningsansokan.

411 Projektavtal (januari - februari)

Nar enskilda projekt erhallit beslut om finansiering fran FOI-portfoljerna upprattas avtal
mellan utférare och finansiarer. Fran Trafikverket 6versands Beslut om FOI-bidrag. Utforare
bekraftar att de atar sig att utfora projektet genom att dversanda Projektparts godkannande.

BBT Inriktningsdokument, Del 2 2026-04-13



Branschprogram for forskning och innovation
/‘ avseende Byggnadsverk for Transportsektorn

5 Genomfdrande

Varje enskilt projekt skall ha en egen budget, och en ansvarig projektledare hos ansvarig
utforare. Varje enskilt projekt skall ocksa ha en namngiven FOI-handlaggare hos
Trafikverket. Projektledaren hos utforaren ansvarar for att FOl-handlaggaren halls uppdaterad
om projektets framdrift, samt ges mojlighet att medverka i moten och dialog. Uppdateringen
ska ske minst tertialvis via mote, epost och/eller telefonavstdmning. Utférarens projektledare
ansvarar for att ett startméte genomfors dar FOI-handléggaren och évriga medverkande i
projektet deltar.

Projektet skall verka for hog transparens och synlighet. Projektet skall saledes vara allmant
tillgangligt, saval internt som externt. Detta skall galla bade inriktning pa planerad
verksamhet, och erhallna resultat.

For att skapa ett tydligt fokus, och for att kunna kraftsamla inom den prioriterade
forskningsinsatsen, sa skall insatserna samordnas mellan narliggande projekt. I de fall det
beddms relevant ar det 6nskvért att samma referensgrupp kan anvandas for mer &n ett BBT-
projekt. Fordelen ér att referensgruppsmaten kan samordnas och att det sker ett utbyte mellan
projekten &ven mellan forskarna.

Trafikverkets anlaggningar (investerings-, underhallsprojekt, eller befintliga anlaggningar)
skall sa langt mojligt utnyttjas som méatobjekt. Detta dels for att kopplingen till verkliga
problemstéllningar da tydliggors, dels da detta oftast ar ekonomiskt fordelaktigt eftersom
speciella "faltforsok” generellt sett &r mycket kostsamma.

FOI-handlaggaren och annan personal fran Trafikverket skall dér sa ar lampligt och mojligt
involveras i projekten, dven om huvudansvaret for genomforandet ligger pa utforaren.
Avsikten &r dels att tillvarata och kommunicera Trafikverkets intressen, dels att 6ka
kompetensen hos Trafikverkets personal. Detta underléttar ocksa implementeringen av
resultaten.

Redovisning av projektens framdrift, publiceringar och slutrapport gors i FOI-portalen.
Utformningen av lagesrapporter och slutredovisning skall félja ”Rapporteringsprinciper for
BBT” for alla BBT-projekt.

51 Utférarens projektledares uppgift

Foljande uppgifter ingar i projektledarens ansvar:

e Ta fram slutlig forskningsansékan i dialog med FOI-handlaggaren pa Trafikverket,
infor BBT:s styrelses rekommendation av projektet.

o Sakerstalla projektets tidplan, innehall och budget.

e Fora regelbunden dialog med FOI-handlaggaren avseende: avvikelser fran plan,
erhallna resultat, behov av kompletteringar/forandringar, implementering.
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5.2

Branschprogram for forskning och innovation

Kalla till och genomfoéra startmote for projektet for samtliga medverkande.
Kalla till och genomféra referensgruppsmoten i dialog med Trafikverkets Fol-
handl&ggare.
I god tid anmala forandrade forutséttningar till BBT:s styrelse, efter avstdamning med
FOI-handl&ggaren.
Rapportera projektets framdrift och resultat pa FOl-portalen i enlighet med BBT:s
rapporteringsprinciper:
- Lagesrapport 3 ganger per ar med redovisning av eventuella avvikelser som ror
tidplan, budget och projektgenomfdérande.
- Publicering av projektresultat i enlighet med forskningsansokan.
- Slutrapport med projektresultat och rekommendationer for
implementering/nyttiggorande.
Rekvirera medel for upparbetad tid, i enlighet med tilldelningsbeslut och godkénda
prognosjusteringar
Bidra med underlag till material som tas fram for att informera om BBT:s verksamhet,
sasom arsredovisning, foldrar, artiklar och hemsida.

Trafikverkets FOI-handlaggares uppgift

Foljande uppgifter ingar i Trafikverkets FOI-handlaggarens ansvar:

Bidra vid framtagandet av forskningsansokan och till att denna férankras inom
Trafikverket, infor BBT:s utvardering och styrelses rekommendation av projektet.
Skapa projektet i FOI-portalen efter att ansokan ar godkéand, och starta projektet nar
projektets tilldelningsbeslut och samtliga projektparts godk&nnande har signerats.
Tillsammans med utforarens projektledare genomfora startmote och
referensgruppsmoten.

Fora dialog med utforarens projektledare om avvikelser fran plan, erhallna resultat,
behov av kompletteringar/férandringar, och implementering.

L&sa och kommentera delleveranser samt slutrapportering.

Folja upp projektet avseende tid, kostnad och innehall, och initiera prognosjusteringar
vid forandringar.

Delta i BBT:s arliga mote med doktorander/forskningsutforare.

Delta vid spridningen av FOI-resultat, t.ex. vid BBT:s webinarier och
projektpresentationer for branschen.

Efter overenskommelse med FOI-utforaren finns ocksa mojlighet for FOI-handlaggaren att
delta mer aktivt i projektets genomférande. Detta kan t.ex. omfatta att delta som
industrihandledare eller som aktiv medforfattare till publiceringar fran projektet.
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6 Projektuppfdljning

Ekonomi och tidplan f6ljs upp varje tertial, genom att projektledaren lamnar lagesrapport i
FOIl-portalen i enlighet med BBT:s rapporteringsprinciper, och darefter rekvirerar
upparbetade projektmedel. En sammanstélining avseende statusen for BBT:s projekt
presenteras sedan av kansliet for styrelsen vid kommande mote.

Foljande information ska ldamnas i l&gesrapporterna:

e Uppgifter om upparbetad budget, saval medel fran Trafikverket, andra aktérer och
egen in-kind.

e BedOdmning av huruvida man foljer tidplanen.

e Kort redogodrelse av vad som astadkommits under perioden, samt om nagra
problemstallningar uppstatt som paverkar projektets genomforande.

Forslag till a&ndring av projekt avseende tid, budget, innehall, mal och rapportering ska tas
fram i dialog mellan projektledaren och Trafikverkets FOI-handléggare. Forslag till
prognosjusteringar ska sandas till BBT:s kansli och projektets sponsor, som tar upp dessa med
aktuell portfélj for beslut.

Styrelsen uppdateras om projektets framdrift och eventuella avvikelser. Styrelsen kan, om
brister noteras i projektets framdrift, vélja att villkora fortsatt finansiering eller vid allvarliga
brister avbryta projektet.

Fakturering till Trafikverket sker utifran redovisad upparbetad tid och framdrift, och ska vara
i enlighet med tilldelningsbeslut och godké&nda prognosjusteringar.

7 Implementering

Redovisning och spridning av resultaten skall ske pa ett tydligt, enhetligt och transparent satt.
Projektresultat sprids av projektutforarna under och efter projekts genomforande. For att
nyttiggora projektresultaten i branschen och inom Trafikverket krdvs dock ofta ytterligare
utvecklingsarbete. Beroende pa typ av resultat och deras mognadsgrad kan resultaten t.ex.
nyttiggéras genom:

e Fortsatt forskning (t.ex. inom Trafikverkets FOI-verksamhet)

e Utvecklings- och implementeringsprojekt

e Handbdcker och rekommendationer

e [Forandringar i regelverk (t.ex. Trafikverkets kravdokument, framtida standarder)
o Trafikverkets projekt/verksamhet

e Kunskapsspridning till branschen

Som en del av projektets slutrapportering skall darfor en resultatrapport lamnas. | denna
beskrivs projekts resultat och hur dessa kan spridas och nyttiggoras efter projektets slut.
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Projektledaren &r ansvarig for att skriva denna, men Trafikverkets FOI-handl&dggare och
projektets referensgrupp har ofta en battre kdnnedom om branschen och aktuell praxis, och
det &r vésentligt att tillvarata deras erfarenheter och goéra dem delaktiga i framtagande av
resultatrapporten.

Generellt kan projektens resultat implementeras pa en rad olika satt, exempelvis:

Direkt i verksamheten. | de fall utvecklingen knyts till ett investerings- eller
underhallsprojekt kan stor nytta erhallas direkt i det enskilda projektet. Med
engagemang fran tekniska specialister kan det dven snabbt implementeras i parallella
och kommande projekt.

Seminarier, kurser. Redovisning kommer att ske genom externt arrangerade
seminarier, konferenser etc. Dessutom kan projektet &ven arrangera egna seminarier
dar projektresultat presenteras.

Uppdatering av regelverk och radsdokument. Trafikverket har en unik mojlighet
att snabbt implementera ny kunskap genom de regelverk, och de radsdokument som
verket ger ut. Detta skall ske systematiskt och regelbundet. Genom arbete i
internationella och nationella kommittéer kan resultaten bidra till standarder och
rekommendationer.

Rapporter. Projektresultaten kan redovisas i olika rapportserier och andra skrifter.
Tidskrifter. Personal pa hdgskolor har ett akademiskt behov av publicering i
internationella vetenskapliga tidskrifter, vilket kommer att innebéra en internationell
spridning av resultaten. Det ar emellertid viktigt att resultat &ven publiceras i
internationell och nationella fackpress och branschtidskrifter, (t.ex. "Byggindustrin”
eller "Bygg & Teknik™), i avsikt att na ut till verksamma i branschen.
Internationella konferenser. Ger 6kad internationell kontaktyta, och 6kar darigenom
mojligheterna till internationell samverkan. Vidare blir resultaten pa detta satt ocksa
mer internationellt spridda, vilket bl. a innebdr 6kat erfarenhetsutbyte.
Internationella samarbeten. Genom att dela resultat och erfarenheter med respektive
parts internationella kontakter, erhalls dels nya kunskap till BBT, dels sprids BBT:s
resultat. Samarbetena kan bl.a. ske genom gemensamma doktorandkurser,
forskarutbyten, arbetsgrupper, tekniska kommittéer m.m.

Utbildning av verksamma ingenjorer. Genom att fora ut kunskapen till verksamma
ingenjorer kan projektresultat komma till anvdndning genom att dessa anvéander
kunskapen till att hitta nya losningar pa problem vid t.ex. projektering, byggande och
underhall.
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8 Ekonomi

8.1 Finansiering

Trafikverket har for avsikt att finansiera forskning genom BBT med 17 Mkr per ar under
perioden 2024 — 2028. Summan utgar fran Trafikverkets nuvarande budget for FOI och kan
justeras upp eller ner beroende pa Trafikverkets tillgangliga medel for FOI respektive ar. |
tillagg till detta forvantas andra finansidrer, t ex entreprendrer och konsulter fran branschen
och FOIl-utférarna sjalva, medfinansiera projekten upp till en projektvolym pa minst ca 28
MKr per ar.

En samordnad satsning som denna okar ocksa vasentligt mojligheterna for internationell
samfinansiering. Medverkan i internationella projekt (inom EU, men ocksa i samverkan med
t.ex. Kanada, Japan och USA) innebér att man i utfort arbete far en mycket god utvaxling av
insatta medel. Den har beskrivna satsningen skulle i sa fall sékerstalla den nationella
medfinansiering som detta kraver.

Kompletterande finansiering kan &ven erhallas nationellt (SBUF, Formas, Vinnova, etc.).
Genom att fragestallningarna kommer att vara konkreta och anlaggningsanknutna kan
faltméatningar att bli aktuella. Kostnaderna for faltmatningar kan dock optimeras genom att
Trafikverkets anlaggningar utnyttjas som "testobjekt”.

8.2 Fordelning av projektmedel
Foljande huvudprinciper avseende fordelning av projektmedel tillampas:

e Projekt som béast uppfyller de 6verenskomna projektutvarderingskriterierna ska i forsta
hand finansieras, utan hénsyn till inbdrdes fordelning av medel mellan parterna.

e Projektvolymen ska fordelas pa ett sadant satt att fordelningen for kommande ar ger
utrymme for nya projekt. BBT efterstravar en blandning av korta och langa projekt.

8.3 Finansiering av FOI-projekt

Finansiering for ett FOI-projekt kan sokas for hogst tre ar. | normalfallet forutsatts att
Trafikverkets finansiering av ett projekt utgér maximalt 60% av den totala projektkostnaden,
medan 40 % tacks av samfinansiering fran andra parter. Av denna samfinansiering skall minst
15 % av Trafikverkets finansiering besta av egeninsatser fran forskningsutforarna i projektet.

Projektkostnader

Projektets budgeterade kostnader skall redovisas i en detaljerad fullkostnadskalkyl som visar
alla projektets kostnader val specificerade och fordelade tidsméssigt under projektets l16ptid.
Kostnaderna skall delas upp i direkta och indirekta kostnader:
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o Direkta kostnader omfattar t.ex. lonekostnader inklusive sociala avgifter,
lokalkostnader, direkta IT-kostnader, resor, litteratur, forbrukningsmaterial, utrustning
och kopta tjanster. For 16nekostnader skall deltagande personer specificeras och
tidsomfattning for varje deltagare redovisas.

¢ Indirekta kostnader inkluderar ledning, forsknings-, ekonomi- och
personaladministration och forskningsinfrastruktur och -service (t.ex. i form av
tillgang till bibliotek och laboratorier).

Universitet och hdgskolor skall folja Sveriges Universitets- och hogskoleférbunds (SUHF)
nationella modell fér hantering och fordelning av indirekta kostnader.

For projektpart som inte ar universitet eller hogskola betalar Trafikverket for direkta
projektkostnader samt faktiska personalkostnader +maximalt 30% i faktiska indirekta
kostnader. (Med faktisk personalkostnad menas bruttolon och faktisk I6nebikostnad, som till
exempel sociala avgifter, avtalsenliga pensionsavséttningar, avtalsenliga forsékringar och
avgifter. Skattepliktiga formaner ska inte inrédknas. Personalkostnader far endast avse den tid
som faktiskt lagts ner i projektet.) Andringar av detta kan férekomma for vissa
bidragsmottagare under forutsattning att de intygat att erhallet bidrag anvéands inom sin icke-
ekonomiska verksamhet och efter godk&nnande av Trafikverket.

En noggrannare beskrivning av stodberéattigade kostnader finns i Trafikverkets skrift
"Stodnivaer, definitioner och stodberattigande kostnader for bidrag till forskning och

innovation”. Skriften kan laddas ner fran:
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/lamna-forslag-pa-forskning/

Finansiering

Projektets finansiering skall redovisas med angivande av bidrag fran samtliga finansiarer samt
sokt belopp fran Trafikverket. Minst 40 % skall besta av samfinansiering fran andra parter &n
BBT/Trafikverket. Av denna samfinansiering skall minst 15 % av Trafikverkets andel besta
av egenfinansiering fran forskningsutforarna i projektet. Vid internationellt samarbete
finansierar Trafikverket maximalt 60% av den svenska delen av projektet. Som samfinansiar
godtas inte sadana organisationer till vilka Trafikverket redan till stora delar bidrar med FOI-
medel. BBT/Trafikverket finansierar maximalt indirekta kostnader upp till 75 % av
I6nekostnaden inklusive sociala avgifter.

For doktorandprojekt finansierar Trafikverket normalt upp till 60 % av en kostnad pa
maximalt 1500 kkr/ar. Denna finansiering avser ett “normalt doktorandprojekt” och omfattar
doktorand (80 % av heltid), handledning, forskningsinfrastruktur (sasom t.ex. arbetslokaler,
datorer, tillgang till laboratorier och bibliotek) och direkta projektkostnader (sasom resor,
konferenser, workshops/seminarier, publicering etc.). Kostnader utdver detta maste motiveras
sarskilt. Sadana kostnader kan t.ex. besta av kostnader for experimentell verksamhet (t.ex.
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arbetstid for laboratoriepersonal, provkroppar, forbrukningsmaterial och projektspecifik
utrustning) och kostnader for arbete i projektet av seniora forskare utéver handledning.

Observera att BBT endast tillstyrker finansiering i maximalt 3 ar. Nya ansokningar till BBT
som avser fortsattningsprojekt som tidigare finansierats genom BBT/Trafikverket kan vid
BBT:s utvardering av ansokan ges viss prioritet. Detta forutsatter att utfallet av det foregaende
projektet varit positivt. Dessutom behover det goras troligt att resultatutfallet i
fortsattningsprojektet vasentligt kommer att oka jamfort med i det féregaende projektet.
Ansokningar som avser fortsatt finansiering av doktorandprojekt bedéms separat, se avsnitt 2.

Det ar viktigt att avsedd samfinansiering beskrivs tydligt, bl.a. sa att realismen i
samfinansieringen kan beddmas. Né&r avtal eller annan utféstelse finns avseende finansiering
sa ska denna bifogas forskningsansokan. Sadant avtal eller utfastelse maste finnas innan
projektet kan beviljas finansiering fran Trafikverket. Avsedd samfinansiering bor vara
beviljad senast vid inlamnande av slutlig forskningsansokan. Da sarskilda skal foreligger kan
tidsgransen for nar samfinansiering maste vara beviljad forlangas, dock som langst till den 30
april aret efter utlysningen. Kostnader for referensgrupp forvantas i forekommande fall tackas
genom egeninsatser fran respektive deltagare.

| foljande fall, efter ett separat beslut av BBT:s styrelse, kan finansiering med en storre andel
an 60% fran BBT vara mojlig. Normalt forvantas dock forskningsutférarna bidra med
egenfinansiering enligt ovan:

e Mindre forstudier med budget upp till 500 tkr.

e Projekt dar BBT/Trafikverket & ensam problemégare.

e Projekt av mycket innovativ och nydanande karaktar eller andra typer av projekt dér
medfinansiering av olika anledningar kan vara mycket svart att etablera.

Om dessa speciella principer for finansiering aberopas maste detta tydligt motiveras i
ansokan.

Det bor ocksa lyftas fram att &ven mindre andel finansiering fran BBT/Trafikverket i projekt
ar fullt mojliga och i manga fall efterstravansvérda. Detta kan galla delfinansiering fran
BBT/Trafikverket saval i EU-projekt eller andra internationella projekt som i nationella
projekt som har sin huvudsakliga finansiering fran andra finansiarer. Huvudfinansiarerna kan
t ex vara VINNOVA, Formas, Energimyndigheten, SKB etc., men kan dven vara andra
foretag och organisationer som har majlighet att kraftsamla pa vissa forsknings- och
utvecklingsinsatser. | bradskande sadana fall kan ansokan skickas in och behandlas av
BBT/Trafikverket &ven mellan BBT:s utlysningstillfalle.
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8.4 Maximal statlig finansiering enligt EU:s regelverk

Budget och finansiering ska laggas upp sa att den begransning av maximalt statlig
finansiering som finns i EU:s regelverk uppfylls. | Trafikverkets skrift "Stodnivaer,
definitioner och stodberattigande kostnader for bidrag till forskning och innovation” beskrivs
tillampningen av detta regelverk for Trafikverkets forskningsfinansiering. Skriften kan laddas
ner fran:
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/lamna-forslag-pa-forskning/

Begransningen beror pa "Typ av forskning” och vilken typ av ekonomisk aktér som
forskningsutforarna i projektet tillhér. Sékande ska darfor gora en egen bedémning av detta.

"Typ av forskning” definieras i Tabell 2:

Industriell forskning

Experimentell utveckling

Genomforbarhetsstudie

Grundforskning (finansieras generellt sett inte av Trafikverket)

Dér sa ar relevant ska information aven lamnas angaende samarbetsformer, publicering etc. i
enlighet med avsnitt "Hajning av stodniva”. En beddmning av om villkoren for hojning av
stodniva ar uppfyllda ska ocksa goras.

Typ av ekonomisk aktor definieras ocksa i Trafikverkets skrift:

Sma foretag

Medelstora foretag

Stora foretag

Icke-ekonomiska aktorer (t.ex. universitet/hdgskolor och forskningsinstitut)

For varje medverkande projektpart som erhaller ekonomiskt stod fran Trafikverket skall det
anges vilken av typ av ekonomisk aktor den enskilda projektparten tillhor.
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